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OBSERVACIONES Y/O COMENTARIOS [1]
REGLAMENTO QUE ESTABLECE EL PROCEDIMIENTO PARA LA FIJACION DE ESTANDARES DE EFICIENCIA ENERGETICA VEHICULAR Y LAS NORMAS NECESARIAS PARA SU APLICACION

ARTICULO DEL REGLAMENTO

Art.N°2

OBSERVACIONES Y/O COMENTARIOS

Gasolina Equivalente.

Dentro del Punto C) relacionado a Gasolina Equivalente no se menciona el detalley
metodologia de conversion entre volumen del combustibley energia.

Debeindicarse los valores de la formula de célculo de gasolina equivalente.
Establecer el equivalente energético para el volumen de gasolina equivalente (ppjesels
Paasolinar PCoiese ¥ PCoasolina)-

PROPUESTA DE TEXTO

Definicion:

Gasolina Equivalente: Unidad de medida equivalente ala cantidad de energia
contenida en un litro de gasolinay que permite comparar el consumo energético de
vehiculos que utilicen distintos combustibles o energéticos.

1 Lge =X Kwh (Adefinir por Min. Energia, considerando p y PC delos combustibles
estandar para certificacion).

General Motors Chile LTDA

No Aplica

Art. N°6

Elaboracién del Informe Técnico.

En este Articulo no esindicado el intervalo o periodo en el cual estard vigente el
Estandar de Rendimiento para el Sector.

Se debeindicar/mencionar el periodo en el cual se encontrard vigente el informe
técnico para definir el Estandar de Eficiencia Energética Vehicular, es necesario
establecer un plazo minimo no menor a 24 meses para la publicacién de un nuevo
informe seglin sea considerado por el ministerio.

Tener en cuenta laobservacién dada.

General Motors Chile LTDA
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Art. N°6

Numeral A). Antecedentes Nacionales e Internacionales.

Revisando y analizando las metas planteadas, se puede notar que estan apuntando y
haciendo énfasis en estandares y objetivos de la Comunidad Europea, sin embargo no se
esta considerando a otros mercados Globales donde los vehiculos ya cumplen con
regulaciones de eficiencia como por ejemplo Estados Unidos, Corea, China, México y
Brasil.

El mercado Chileno estacompuesto de vehiculos de diferente procedenciano
unicamente Europeos, por ende es necesario abarcar todo el universo para definir un
estandar mas aproximado a la realidad del pais.

Tener en cuenta laobservacién dada.
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Art. N°6

Numeral C). Estimacion de Impactos energéticos, econémicos, sociales y ambientales de
laaplicacion del estandar de Eficiencia Energética.

Al realizar lacomparacién entre la cuota de reduccién/mejora de consumo energético
total pais VS la porcién del sector Transporte, esta no se esta exigiendo en igual
proporcion al sector automotriz.

Esimportante considerar que al adoptar un estandar de eficiencia energética con metas
de cumplimiento elevadasy no progresivas generan un impacto econémico y social
directo, esto debido al incremento de precios de vehiculos nuevos que ingresen al
mercado, causando unareduccién en larenovacion del parque vehicular existente, lo
cual estarelacionado directamente en un incremento en las emisiones y consumo
energético.

Tener en cuentalaobservacién dada.
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Art.N°9

Comité Técnico.

En el Comité Técnico que se conforme, se solicita puedan participar representantes de
Marcas deimportadoras del sector automotriz.

Tener en cuenta observacion dada.
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Art.N°17

Sancién:

Sedebeindicar como serd definido y calculado el coeficiente "F" (0 hasta 0,2) dela

Unidad de Fomento.

Que factores hacen ser este coeficiente menor? La regulacion debe dar claridad en esto
ya queimpacta directamente el valor dela sancién (Multa).

Sancién

Factor "

Valor de 0 hasta 0,2 UF por Kilometro de Gasolina Equivalente.

Valor determinado de acuerdo al siguiente lineamiento dado por el Min. Energia
(Incluir metodologia de calculo).
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Articulo Segundo

Ladeduccién del crédito debe ser automatico, el importador no tiene por que notificar
alaSuperintendencia sobre la utilizacién de los créditos que disponga el importador.

Estos créditos podran ser usados para otro beneficio, Ej.: Tributario, etc.?

Cambio en 3er pérrafo:

Ladeduccién delamulta asignada al importador serd cargada de manera automatica
en caso de tener créditos a favor, no serd requerido una aprobacidn por parte del
importador para este proceso (Convalidacién de créditos).
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La Ley de Eficiencia Energética, al modificar laletra h) del articulo 4° del Decreto Ley N°
2224, agregd una nueva facultad de definicion de estandares de eficiencia energética
paravehiculos livianos, medianosy pesados, que debe atenerse al procedimiento
establecido en laley, que previene la dictacion de un Reglamento con cardcter previo,
segun se describe a continuacion.
En efecto, lareferida norma establece que:
“Articulo 4°.- Para el cumplimiento de su objetivo corresponderd al Ministerio, en
particular las siguientes funciones y atribuciones:
-h) Fijar, mediante resolucidn, los estdéndares minimos de eficiencia energética que
deberdn cumplir los productos, mdquinas, instrumentos, equipos, artefactos,
aparatosy materiales que utilicen cualquier tipo de recurso energético, para su
comercializacidn en el pais.
()
Ademds, tratdndose de vehiculos motorizados livianos, medianos y pesados,

o certificados, segtin corr el Ministerio de Energia deberd fijar
estdndares de eficiencia energética que consistirdn en metas de rendimiento
energético, los que se establecerdn mediante resolucidn suscrita conjuntamente con

el Ministro de Transportes y Telecomunicaciones, y que entrard en vigencia una vez
transcurridos veinticuatro meses desde su publicacion en el Diario Oficial.

()

Mediante un reglamento expedido por el Ministerio de Energia, se establecerd el
procedimiento y las demds normas necesarias para la aplicacion de los preceptos
establecidos en esta letra. Dicho reglamento deberd contemplar, a lo menos:

i) Los aspectos bdsicos a considerar durante la etapa de disefio del estandar minimo
de eficiencia energética, incluida la forma de consulta y coordinacion de los
organismos del Estado que puedan vincularse con su determinacion.

ii) La forma cémo se comprobard la adecuacion de esténdar minimo de eficiencia
energética, a los estdndares internacionales en la materia.

iii) El mecanismo de participacién del publico interesado en la determinacién del
estdndar, considerando las dimensiones informativa, consultiva y resolutiva.

iv)La forma de publicidad del programa de implementacion”.

Pues bien, se desprende de lanorma que previo aladictacion de unaresolucion quefije
el estandar de eficiencia energética vehicular para vehiculos livianos, medianos o
pesados, se debe contar con el sefialado Reglamento debidamente publicado y vigente,
que establezca el procedimiento y demds normas necesarias para la aplicacion delos
preceptos referentes a eficiencia energética vehicular. Resulta claro que ladictacion y
vigencia del Reglamento es condicidn necesaria para fijar el estandar de eficiencia
energética para vehiculos motorizados. Sin embargo, el Ministerio ha procedido a
iniciar el proceso defijacion de estandar de eficiencia energética vehicular de vehiculos
motorizados livianos previo ala dictacion de este Reglamento que fija, precisamente, el
procedimiento dedictacién de dicho estandar. En otros términos, lo que debid hacer el
Ministerio era esperar a que el presente Reglamento entre en vigencia para recién
comenzar con el proceso de fijacion del estandar de eficiencia energética.

En este sentido, vemos que la dictacion de este borrador de Decreto Supremo
contraviene los principios de legalidad y juridicidad, que debe regir a todo Organo de
Administracion de Estado. En efecto, por aplicacion del principio delegalidad en la
actuacion de 6rganos publicos, el Ministerio de Energia debe atenerse ala aplicacion

irrestricta delafacultad entregada en laletra h) del articulo 4° del Decreto Ley N° 2224,
integramente, incluyendo en ello la dictacién con caracter previo del Reglamento que
regule aspectos procedimentales y demds normas necesarias para la aplicacion de los
estandares de eficiencia energética vehicular.

Pe n concreta: En funcion de lo expuesto, se solicita a vuestro Ministerio
ajustarsealeyy respetar el cronograma de implementacién fijado por ley, tanto
desde la dimensién procedimental como formal, paralos primeros estandares de
eficiencia energética vehicular de vehiculos livianos, medianosy pesados,
tramitando integramente el pretendido Decreto Supremo sometido a consulta
publica, con caracter previo aladictacion, definicion y fijacion de los estandares de
eficiencia energética.




Asi, también lo reconoce nuestro actual Contralor General de la Republica, en orden a
queen virtud del principio dejuridicidad “laactuacién dela Administracién debe
realizarse con una previa habilitacién o apoderamiento para actuar, no cabe actuacién
sin previa habilitacién y mucho menos cabe un auto apoderamiento de potestades. {...)
En resumen, la vinculacién del actuar administrativo supone, como se sefiald, un
respeto al ordenamiento juridico, propio delavigencia delanorma de Derecho, el cual
implica este deber de no contradiccion delanorma, que recae incluso sobre los sujetos
privados de Derecho. Pero, ademas, la vinculacién positiva de la Administracion en este

sentido supone que ésta podra realizar sélo aquello para lo cual fue expresamente
»» BERMUDEZ SOTO, Jorge. Derecho Administrativo General (Thomson Reuters, 2014). p.91

autorizaday nada mas.

Segun lo expuesto, resulta evidente el hecho de que el Ministerio ha procedido ainiciar
el proceso de fijacion de estandar de eficiencia energética vehicular de vehiculos
motorizados livianos previo ala dictacion de este Reglamento quefija, precisamente, el
procedimiento de dictacién de dicho estandar, con lo cual se estd contraviniendo de
forma manifiesta el principio de juridicidad. Principio que encuentra su base en el
articulo 7° dela Constitucién Politica de la Republica que establece que: “Los érganos
del Estado acttan validamente previa investiduraregular de sus integrantes, dentro de
su competenciay en laformaque prescribalaley. Ninguna magistratura, ninguna
persona ni grupo de personas pueden atribuirse, ni aun a pretexto de circunstancias
extraordinarias, otra autoridad o derechos que los que expresamente se les hayan
conferido en virtud de la Constitucién o las leyes. Todo acto en contravencion a este
articulo es nulo y originaralas responsabilidades y sanciones que la ley sefiale.”

Asi también lo ha interpretado nuestro Tribunal Constitucional, en fallo de 18 de
noviembre de 2003, en las causas acumuladas roles N2s. 392, 393 y 394, respecto ala
constitucionalidad de un decreto ley, sefial6 que el Presidente dela Republica debia
someterse a la potestad legislativa, segln lo siguiente:

“NOVENO. Que, del texto constitucional transcrito, interesa destacar lo que prescribe
su inciso cuarto, puesto que es de absoluta nitidez que si la Norma Fundamental exige
quela ley delegatoria sefiale las materias precisas sobre las que recae la delegacion,
es porque esta delegacidn sélo autoriza al Presidente de la Republica para actuar
dentro de los limites determinados en la autorizacién correspondientey, al
sobrepasarlos, es notorio que estd contraviniendo la prohibicion contenida en el
precepto en comento, asi como, en el articulo 60 de la Carta Fundamental y que, en
consecuencia, adolece de inconstitucionalidad el respectivo decreto con fuerza de
ley."

Asi entonces, esigualmente notorio quesi este borrador de Decreto Supremo naceala
vida juridica sin cambios (que acojan esta observacién de fondo), resultard evidente que
se estarian sobrepasando los limites establecidos por el Poder Legislador, no sélo
invadiendo el campo de la reserva legal, sino que, ademas, se estaria infringiendo el
articulo 72 de la Carta Fundamental, pues se pretenderia expedir por el Presidente dela
Republicaunanorma que estaria fuera del ambito de su competencia, lo quelo hace,
también, inconstitucional.

Por otra parte, resultaria dificil entender que el proceso de fijacion del estandar de
eficiencia energética de vehiculos motorizados livianos se rigiese por el Reglamento que
establece el procedimiento paralafijacion de estandares minimos de eficiencia
energéticay normas para su aplicacion, aprobado por medio del Decreto Supremo N°
97,de 2011, del Ministerio de Energia (“Decreto Supremo N° 97”), pues como sefiala el
propio Ministerio “dicho regl o regula el procedi o aplicable a la fijacién
de estdndares de eficiencia energética que deben cumplir los productos, maquinas,
instrumentos, equipos, artefactos, aparatosy materiales que utilicen cualquier tipo
de recurso energético, referidos en conjunto como productos, los que no
necesariamente responden a la misma naturaleza que tienen los vehiculos, es por ello
que se ha estimado pertinente dictar un reglamento aplicable exclusivamente a la
fijacion de los estdndares de eficiencia energética vehicular”.

En efecto, de conformidad al plazo fijado por el articulo séptimo transitorio dela Ley
sobre Eficiencia Energética, lo que correspondia es que el Ministerio, unavez publicada
laLey de Eficiencia Energética, de inmediato, debid elaborar el Reglamento que se
somete a esta actual consulta publica, para que unavez dictado, promulgado y
publicado, se proceda conformeaél en lafijacion del estandar de eficiencia energética
vehicular. Entendemos que el apresuramiento en la técnicajuridica que se estd
utilizando en la actual consulta responde a que no se dan los plazos respecto del
término dela actual administracion, pero ello no puede ser un mecanismo de elusién al
mismo procedimiento que la Ley hafijado como forma de actuacién.

Si bien el Ministerio de Energia esta consciente de estos vicios (por algo el borrador de
Decreto Supremo sometido a consulta publica establece un articulo segundo
transitorio), éstos no se corrigen por lavia de disposiciones transitorias de esta
naturaleza, la cual dispone lo siguient

“Articulo segundo transitorio.- Las disposiciones contenidas en el presente decreto
serdn aplicables, en lo que resulte pertinente, al proceso de definicion de estdndares
de eficiencia energética vehicular que se haya iniciado con anterioridad a la entrada
en vigencia del mismo”.

En efecto, lafijacion de los primeros estandares de eficiencia energética para vehiculos
livianos, medianos y pesados, bajo ningtn punto de vista podrian ser iniciados -ni
menos, establecidos- antes de contar con el pretendido Decreto Supremo sometido a
consulta publica, aprobado y debidamente publicado en el Diario Oficial.

Pretender por lavia de disposiciones transitorias, eludir el mandato expreso dela Ley,
no resulta un objetivo deseable para cualquier Administracién, maxime i se considera
queel referido Reglamento naceriaalavida juridica con un vicio de legalidad no sélo
por los argumentos expuestos precedentemente, sino también porque con ello se
pretende laaplicacion retroactiva de un Reglamento, lo cual representa una
inobservancia evidente al articulo 9 del Cédigo Civil, el cual establece que: “la ley
puede sélo disponer para lo futuro, y no tendrd jamds efecto retroactivo” .

Adicionalmente, bajo unamirada pragmatica, no se entiende cémo se dard aplicacion al
presente Reglamento -considerando que se promulgue sin modificaciones- si el
Ministerio ya se encuentra avanzado en un proceso de definiciéon de estandares de
eficiencia energética vehicular.

Asi, la prevencion realizada se ve reforzada en diversos articulos del pretendido Decreto
Supremo sometido a Consulta Publica:

-Por ejemplo, el articulo 10° (“Informe Técnico definitivo”) sefiala que concluida la
revision de las observaciones recibidas durante el periodo de consulta publica, el
Ministerio de Energia elaborara el Informe Técnico definitivo que servira de base parala
fijacion del Estandar de Eficiencia Energética. No podriallevarse adelante esta
situacion, sin antes tener debidamente tramitado y publicado el actual Decreto
Supremo sometido a consulta publica.

-Ejemplo similar ocurre con el articulo 9° (“Comité Técnico”), ya que dicho comité
debiera formarse unavez concluido el periodo de consulta piblicay habida
consideracion del nimero y complejidad de las observaciones recibidas. Malamente
podria haberse realizado con anterioridad dicho Comité Técnico, pues habria que
atenerse a que su conformacion se haya dado bajo el alero del pretendido Decreto
Supremo actualmente sometido a Consulta Publica.
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El borrador de Decreto Supremo sometido a Consulta Publica contiene el
establecimiento de un tributo bajo lafigura de unamulta.

El borrador de Decreto Supremo establece una sancién queimpondrala
Superintendencia de Electricidad y Combustibles por el incumplimiento de un Estandar
de Eficiencia Energética, lo cual se traduce en el establecimiento de un gravamen ala
importacion de vehiculos que se encuentren por debajo del estandar de eficiencia
energética definido para un afio determinado.

Si bien lanorma aparentaincentivar laimportacién de motorizaciones que tengan
mayor rendimiento energético, lo cierto es que laimportacién y comercializacion de
vehiculos que se encuentran bajo el estandar de eficiencia energética definido seran
gravadosy deberdn pagar unatasa que se encuentra previamente determinaday que,
inclusive, es posible compensar mediante laimportacion de vehiculos que se
encuentren por sobre el estandar.

Lo anterior implica que el sistema de “multas” que se fomenta con la Ley sobre
Eficiencia Energética, desarrollado por su Reglamento, tiene un vicio de
constitucionalidad evidente puesto que establece un tributo manifiestamente
desproporcionado einjusto a través de un Reglamento.

En efecto, el articulo 19 N° 20 de la Constitucién Politica de la Republica de Chile
aseguraatodaslas personas: "La igual reparticidn de los tributos en proporcidn a las
rentas o en la progresion o forma quefije la ley, y la igual reparticion de las demds
cargas publicas. En ningtn caso la ley podrd establecer tributos manifiestamente
desproporcionados o injustos”

La expresion tributo, empleada en el articulo 19 N° 20 de la Constitucion, tiene alcance
amplio, es decir, resulta comprensiva de todas las prestaciones, inclusive los
gravdmenes que los particulares se encuentran obligados a efectuar en favor del Estado,
envirtud de la potestad impositiva quela Carta Fundamental y la Ley le confieren, con
lafinalidad de cubrir el gasto publico.

El articulo 19 N° 20 dela Constitucidn ha prohibido los tributos manifiestamente
desproporcionados. Asi si lo que se pretende es establecer un nuevo gravamen que tiene
por fin “castigar” nuevamente el rendimiento de un vehiculo (esto ya se hizo en el afio
2015 con el establecimiento del impuesto verde), corresponde efectuar un test de
razonabilidad y proporcionalidad del mismo, através delaleyy no por via
reglamentaria.

10

ANAC AG

Asociacién Gremial

Articulo 2° letrac)

C ioal “gasolina equi ido en el articulo 2° letrac)
del Decreto Supremo en consulta publica:

Tal ycomo lo establece laletrah)inciso 11 letrai) del DL 2224, el reglamento debe
establecer laforma cémo se comprobara la adecuacién de estandar minimo de
eficiencia energética, alos estandares internacionales en la materia. Al respecto, el
concepto o definicién de “gasolina equivalente” contenido en el articulo 2° letrac) del
pretendido Decreto Supremo sometido a consulta publica, no se encuentra
referenciado a ningdn estandar internacional en la materia, incumpliendo asi lo
sefialado expresamenteen la Ley.

En efecto, la definicién sefialada nos enuncia que: “Gasolina Equivalente: Unidad de
medida equivalente ala cantidad de energia contenida en un litro de gasolinay que
permite comparar el consumo energético de vehiculos que utilicen distintos
combustibles o energéticos”. Esta definicion, que no se corresponde con ninguna
regulacién internacional en la materia (requisito de legalidad contenido en la precitada
Ley de Eficiencia Energética), parece haber sido obtenida de estudios e informes de
entidades académicas internacionales, centros de estudios internacionales, o institutos
europeos de desarrollo de planesy programas, pero ninguno de ellos cumple con el
requisito de ser una regulacién internacional aprobaday vigente; mas bien, son
desarrollos académicos que no han sido aterrizados en las normativas comparadas.

Peticion concreta: En funcién delo expuesto, la definicién de “Gasolina
Equivalente” contenida en laletra c) del articulo 2° del Decreto Supremo en

consulta, debiese atenerse a una normativa internacional comparada o regulacién
internacional homologable en nuestro pais que estén debidamente publicadasy
vigentes.
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Articulo 2° letrab)

Equivalencia en gramos de CO2 por kilémetro requerida por laLey de Eficiencia
Energéticay DL 2224/78 de Min. Energia:

EI DL 2224 de Energia, en su articulo 4, letrah), indica: “Lamétrica que se utilizara para
ladefinicion de estos estandares serd el rendimiento energético en kilémetros por litro
de gasolina equivalente en términos promedio para el total de certificados de
homologacién individual emitidos o los certificados de cumplimiento del decreto
supremo N° 55, de 1994, del Ministerio de Transportesy Telecomunicaciones, o el que
lo reemplace, segiin corresponda. Ademds, se indicara su equivalencia en gramos de
CO2 por kilémetro. Ambos valores seran determinados usando la informacién
contenida en lahomologacion o certificacion del vehiculo de que se trate.” (subrayados
son nuestros).

En consecuencia, atendido que fue contemplada la equivalencia en gramos de CO2 por
expresa disposicion Legal, se solicitaincorporar en el Decreto Supremo sometido a
consulta publica, dicha equivalencia en gramos de CO2 por kilémetro. Actualmente, la
métrica utilizada en el Decreto Supremo sefiala “Gasolina Equivalente”, mas no la
equivalencia en gramos de CO2.

Tampoco se sefiala en el Decreto Supremo sometido a consulta publica, laformaen que
dicho valor serd determinado usando lainformacién contenida en lahomologacién o
certificacion del vehiculo de que se trate, tramite correspondiente al Ministerio de
Transportesy Telecomunicaciones. Laomision de estas exigencias legalesen la
redaccidn del pretendido Decreto Supremo, podria ser constitutiva de un vicio de
legalidad en el estudio, formacidn, tramitacién y publicacién de los estandares de
eficiencia energética para vehiculos livianos, medianosy pesados.

Peticion concreta: Se solicita que se establezca la equivalencia en gramos de CO2 de
conformidad con lo prescrito en la Ley de Eficiencia Energéticay DL 2224/78 Min. De
Energia.

Redaccion propuesta:" c) Gasolina Equivalente: Unidad de medida equivalenteala
cantidad de energia contenida en un litro de gasolina, medido conforme el estandar
internacional [XX](1), que permite comparar el consumo energético de vehiculos
que utilicen distintos combustibles o energéticos. De acuerdo al estandar
internacional [XX](1), 1 (km/Ige) equivale a [n] gramos de CO2 por kil6metro."

(1) Completar campo [XX]con estandar de referencia a considerar
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Articulo 52

Comentario al articulo 5° del Decreto Supremo en consulta publica:

El articulo 5° inciso segundo del Decreto Supremo en consulta, nosindica: “El
rendimiento energético en kilémetros por litros de Gasolina Equivalente para Vehiculos
livianosy Vehiculos medianos corresponderd al indicado en la respectiva etiqueta de
consumo energético seguin lo establecido en el Decreto Supremo N° 61, de 2012, del
Ministerio de Energia, que aprueba reglamento de etiquetado de consumo energético
paravehiculos motorizados livianos y medianos que indica, sus modificaciones
posteriores o disposicién que lo reemplace, aplicando el ciclo de conduccién vigente al
momento de lahomologacién. Para el caso de Vehiculos pesados correspondera a aquel
quesedefinaen el proceso de certificacion efectuado por el Ministerio de Transportesy
Telecomunicaciones.” (subrayadosy destacados nuestros).

Del texto citado, se desprende una necesaria correlacién -dada por el texto legal
contenido en el articulo respectivo de |a Ley de Eficiencia Energética, aqui replicado en
el Decreto Supremo- entre el rendimiento energético a utilizar en la definicion del
estandar, y larespectiva etiqueta de consumo energético.

El actual etiquetado de consumo energético para vehiculos motorizados, al expresar el
rendimiento energético y emisiones de CO2, sefiala que éstas corresponden al valor
constatado en el proceso de homologacidn, através de pruebas de laboratorio,
desarrolladas por el Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones a través del Centro
de Control y Certificacién Vehicular (3CV).

Asi, setrata de un resultado derivado del proceso de homologacién del vehiculo
respectivo y, en consecuencia, de la debida ejecucién delanorma de emisién que
corresponda al vehiculo en cuestién. Por este motivo, el consumo energético se expresa
en “kilémetros por litro” (Km/l) de consumo en ciudad, consumo mixto y consumo en
carretera.

Pe
precedente, se solicita revisar el fundamento efectivo de haberse adecuado la

métrica paraladefinicién del estandar de ienciaenergéticaalos estandares
internacionales en la materia, y en especial, revisar laformaen que el proceso de

6n concreta: En virtud de lo expuesto, y al igual que la observacion

definicion de dicho Estandar de Eficiencia Energética contenidaen el articulo 5° del
Decreto Supremo, se fundard en dicha practica internacional comparada.




El etiquetado de consumo energético no contiene la expresion “gasolina equivalente”.
Laférmula de célculo para el establecimiento del Estandar de Eficiencia Energética
debe, en consecuencia, atenerse a los valores del etiquetado de consumo energético y
no al revés, por expreso mandato dela Ley de Eficiencia Energética. Pretender revertir
esta situacion en el Decreto Supremo sometido a Consulta Publica, no seria pertinente.
Debe tenerse, ademds, presente, que el contenido dela etiqueta de consumo energético
vehicular -creada por el Ministerio de Energia con la colaboracién del Ministerio de
Transportesy Telecomunicaciones- responde a una practica internacional comparada
en lamateria, y que ayudo a sentar las bases para la entrega de unainformacion claray
transparente al usuario final del vehiculo motorizado: Consumo del mismo en
kilémetros por litro.

Conviene preguntarse si alterar dicha entrega de informacién con una conversion a
“gasolina equivalente”, permitird seguir cumpliendo con lafinalidad deinformar claray
objetivamente al publico general sobre el rendimiento energético de los vehiculos
motorizados, en especial cuando el etiquetado de consumo energético fue
establecido con valores numéricos oficiales de rendimiento y emisiones de CO2, los
que, al estar indicados en la eti de se corr con el resultad.
del célculo de emisiones de hidrocarburos, monéxido de carbono y diéxido de
carbono medidosy reportados segun el ciclo de ensayo de las Directivasde la

6n Econdmica Europeade las Naciones Unidas.

ANAC A.G. estima que el célculo contenido en el etiquetado de consumo energético
vehicular no es un célculo antojadizo, sino que fue elaborado con base a unaregulacion

ada. r dicha férmula por otrasin

internacionalmente fi
sustento internacional, podria producir efectos contrarios al fundamento juridico que
sirvié de base al Ministerio de Energia para la elaboracién del DS 61 sobre Etiquetado de
Consumo Energético Vehicular, situacién que debe ser revisada con anterioridad ala
elaboracion del pretendido estandar de eficiencia energética vehicular.

Observacionesreferentesalas definiciones contenidas en el articulo 2° del Decreto
Supremo en consulta publica:

Respecto delas definiciones, se solicita utilizar aquellas ya contenidas en lanormativa
vigente en Chiley que han sido dictadas con anterioridad a esta fecha.

Asi, en este punto, resultarecomendable que la definicidn contenidaen laletraa) del

articulo 2° del Decreto Supremo en consulta, se remita expresamente a las definiciones
delos Decretos Supremos publicados y tramitados en Chile, y no que sean una

Estas normativas vigentes, conocidas y consultadas previamente, para cada
definiciéon en concreto, son las siguientes:

a) Certificado de Homologacién Individual o C.H.l.: DS54/97 y DS 160/97, ambos
del Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

b) Homologacién: DS 54/97 Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

) Vehiculo Motorizado Pesado o Vehiculo pesado: DS 55/1994 MTT. (falta agregar el
afio 1994 y el Ministerio respectivo).

13 ANAC AG Asociacién Gremial |Articulo 22
reiteracion o innovacién respecto de dichas definiciones.
Un buen ejemplo de esto, lo constituye laletrai) “Vehiculo Motorizado Liviano o
Vehiculo Liviano” del Decreto Supremo en consulta, cuyareferenciaal D.S.211/1991
MTT es correcta. Otras letras del articulo 2° no siguen dicha férmula, generando
confusién en laregulacion.
Observaciones especificas referentes a las definiciones contenidas en el articulo 2° del  |Peticién concreta: Atendido que las antedichas normas reglamentarias vigentes
Decreto Supremo en consulta publica, para Vehiculos Motorizados Livianos (Letrai): definen categorias para vehiculos livianos de pasajerosy comerciales, se solicita que
Respecto dela definicion contenidaen laletrai) del articulo 2°, para “Vehiculo la definicion del estandar de eficiencia energética vehicular considere igualmente la
Motorizado Liviano o Vehiculo Liviano”, es correcta la referencia al inciso tercero del categoria “Vehiculos de pasajeros livianos” y “Vehiculos comerciales livianos”, con
Articulo 1° del Decreto Supremo N° 211 de 1991, del Ministerio de Transportesy sus respectivos tipos, sefialando estandares diferenciados para dichas categorias.
14 ANAC AG Asociacion Gremial  |Articulo 29; letrai Telecomunicaciones.
Ahorabien, dicha definicién contenida en el Decreto Supremo N°211/1991 separa, asu
vez, entre “Vehiculos de pasajeros livianos” y “Vehiculos comerciales livianos”,
distinguiendo distintas subcategorias o tipos para cada una de dichas definiciones.
Dicha practica reglamentaria, vigente y aceptada en nuestro pais, se condice con la
practicainternacional comparada.
Esimportante que se establezca que para el cumplimiento de las metas, se considera Incorporar luego del punto final, el que pasa a ser punto seguido la siguiente frase:
también como un Unico importador a aquellosimportadores que pertenezcan aun Seran considerados como un Unico importador aquellosimportadores que
mismo grupo empresarial segin se defineen laLey de Mercado de Valores, demanera  [pertenezcan a un mismo grupo empresarial seglin se define en la Ley de Mercado de
quese consideren todas las marcas que comercialicen en el pais, sin diferenciar por Valores, respecto dela totalidad de las marcas que comercialicen en el pais.".
marcas importadas. daccion pr Losr del c imiento del estandar de
eficiencia energética serdn losimportadores o los representantes para cada marca
de vehiculos, y respecto de la o las marcas que comercialicen en el pais, que
estuvieren habilitados para emitir certificados de homologacién individual en el
caso de vehiculos livianos y medianos, o habilitados para emitir certificados
15 ANAC AG Asociacion Gremial  |Articulo 1°inc. 2° individuales de cumplimiento del Decreto Supremo N° 55 de 1994, del Ministerio
de Transportesy Telecomunicaciones, que establece normas de emisién aplicables
a vehiculos motorizados pesados que indica, o el que lo reemplace, en el caso de
vehiculos pesados, en adelante el "Decreto Supremo N°55". Serdn considerados
como un tnico importador aquellos importadores que pertenezcan a un mismo
grupo empresarial segun se define en la Ley de Mercado de Valores, respecto de la
totalidad de las marcas que comercialicen en el pais."
Esimportante que se establezca que para el cumplimiento de las metas, se considera Incorporar luego dela palabra "importadores"y antes dela frase "o los
también como un Unico importador a aquellosimportadores que pertenezcan aun representantes para cada marca", lasiguiente frase: o grupo deimportadores
mismo grupo empresarial segin se defineen laLey de Mercado de Valores, demanera  [pertenecientes al mismo grupo empresarial segtin se define en la Ley de Mercado de
quese consideren todas las marcas que comercialicen en el pais, sin diferenciar por Valores." Redaccion propuesta: "b) Estdndar de Eficiencia Energética:
marcas importadas. Especificacion de una meta de rendimiento energético que un importador, o
16 ANACAG Asociacién Gremial | Articulo 2°letrab) importadores que pertenezcan a un mismo grupo empresarial segun se define en la
Ley de Mercado de Valores, o representante para cada marca de vehiculos, debe
cumplir para cada tipo de vehiculos motorizados livianos, medianos o pesados,
determinada y fijada conforme se establece en el presente reglamento."
Sesolicita definir bajo que ciclo, sera efectuada la medicién del rendimiento energético |Redaccién Propuesta: "La métrica que se utilizard para la definicion del Estandar
promedio. de Eficiencia Energética serd el rendimiento energético en kilémetros por litros de
Gasolina Equivalente en términos promedio, do como base el rendimiento
17 ANACAG Asociacion Gremial |Articulo 5°inc. 1° medido en ciclo Mixto, para el total de Certificados de Homologacién Individual
emitidos o los certificados de cumplimiento del Decreto Supremo N°55."
Debe armonizarse la medicién de metas y su cumplimiento, de manera que no exista|Pe n concreta: La férmula de calculo para el establecimiento del estandar de
inconsistencia entre metas regidas bajo un procedimiento (NEDC) y su cumplimiento |Eficiencia Energética se determinara en consideracion a cada tipo de vehiculo
medido bajo procedimiento mucho mas estricto (WLTP). Esta situacion se producirdsi, [diferenciando entre Metas regidas bajo el procedimiento NEDCy su cumplimiento
y dado que la ecuacién de célculo para definir lameta de rendimiento estd basado en el [medido bajo el nuevo ciclo WLTP
18 ANACAG Asociacién Gremial | Articulo 5% inc. 2° ciclo NEDC, ante cambios de ciclo de conduccion no se explique cual serd el
procedimiento y/o metodologia para obtener la equivalencia en base a alguna
regulacién o normativa internacionalmente reconocida, vigente y actualmente
utilizada entre rendimientos de ciclo NEDC y WLTP.
Se hace mencién a descuentos de multa por nivel de cumplimiento por sobre el Art 18 incorporar el siguiente inciso final: "En el evento que un importador o
Estandar de Eficiencia Energética vigente (periodo N+1), sin embargo, no se hace grupo deimportadores pertenecientes a un mismo grupo empresarial segiin se
mencion asi existira crédito por concepto de nivel de cumplimiento por sobre el define en la Ley de Mercado de Valores, hubiesen obtenido un sobrecumplimiento
Estandar de Eficiencia Energética vigente (periodo N). Se solicitaincorporar laopcién de |del Estdandar de Eficiencia Energética vigente, que no sea posible imputar a una
Articulo 18. Descuentos (credito por nivel de cumplimiento por sobre el Estandar de Eficiencia Energética multa vigente, o que habiendo sido imputada a una multa vigente resultare con
19 ANAC AG Asociacion Gremial  |de multapor

sobrecumplimiento

vigente para compensar incumplimiento en un periodo posterior, asi como también, la
opcién deintercambio de cuotas de crédito mediante agrupacion entre Importadores o
Representantes de cada marca de modo deincentivar el cumplimiento delametaa
nivel deindustria, tal como ocurre en el derecho comparado Europeo.

todo un excedente, podrdn a su eleccion, considerar dicho excedente como un
crédito/valor atransar entre losimportadores o representantes de marcas en
incumplimiento, o bien imputar el sobrecumplimiento como un crédito en el
cumplimiento de la meta que se defina para el afio siguiente."




Es importante que se establezca que para el cumplimiento de las metas, se considera
también como un Unico importador a aquellos importadores que pertenzacn a un

Incorporar luego del punto final, el que pasa a ser punto seguido la siguiente frase:
Seran considerados como un Udnico importador aquellos importadores que
pertenezcan a un mismo grupo empresarial segin se define en la Ley de Mercado de
Valores, respecto de la totalidad de las marcas que comercialicen en el pais.".

dacciéon pr Los r del ¢ o del estandar de
eficiencia energética serdn losimportadores o los representantes para cada marca
de vehiculos, y respecto de la o las marcas que comercializen en el pais, que
estuvieren habilitados para emitir certificados de homologacién individual en el

20 Derco SpA art.1°inc2°® mismo grupo empresarial segun se define en la Ley de Mercado de Valores, de manera B L ) " . .
que se consideren todas las marcas que comercialicen en el pais, sin diferenciar por caso de vehiuclos livianos y medianos, o habilitados para emitir certificados
N ! individuales de cumplimiento del Derceto Supremo N° 55 de 1994, del Ministerio
marcas importadas. L : .
de Transportes y Telecomunicaciones, que establece normas de emision aplicables
a vehiculos motorizados pesados quer indica, o el que lo reemplace, en el caso de
vehiculos pesados, en adelante el "Decreto Supremo N° 55". Serdn considerados
como un unico importador aquellos importadores que pertenezcan a un mismo
grupo empresarial segtn se define en la Ley de Mercado de Valores, respecto de la
totalidad de las marcas que comercialicen en el pais."
Incorporar luego de la palabra "importadores" y antes de la frase "o los
representantes para cada marca", la siguiente frase: o grupo de importadores
Es importante que se establezca que para el cumplimiento de las metas, se considera|pertencientes al mismo grupo empresarial segin se define en la Ley de Mercado de
también como un Unico importador a aquellos importadores que pertenzacn a un|Valores." Redacciéon propuesta: "b) Estdndar de Eficiencia Energética:
21 Derco SpA art.2° letrab) mismo grupo empresarial segun se define en la Ley de Mercado de Valores, de manera|Especificacion de una meta de rendimiento energético que un importador, o
que se consideren todas las marcas que comercialicen en el pais, sin diferenciar por|importadores que pertenezcan a un mismo grupo empresarial segtn se define en la
marcas importadas. Ley de Mercado de Valores, o representante para cada marca de vehiuclos, debe
cumplir para cada tipo de vehiuclos motorizados livianos, medianos o pesados,
determinada y fijada conforme se establece en el presente reglamento."
daccion pr "c) i quivalente: Unidad de medida equivalente a la
cantidad de energia contenida en un litro de gasolina, medido conforme el
Conforme el DL 2224, letra h)inciso 11 letra ii), se solicita se expliciteindicar bajo qué _estalndm internacional Mﬂ’ que permlte.cnmpmm . cln.nsumn energético de
o . N N N N N N .|vehiculos que utilicen distintos combustibles o energéticos. De acuerdo al
22 Derco SpA art.2° letrac) estandares internacionales en la materia ha sido adecuada gasolina Equivalente asi
como su equivalencia en gramos de CO2 por kilémetro. estdndar internacional [XX]'”, 1 (km/lge) equivale a [n] gramos de CO2 por
kilometro."
 Completar campo [XX]con esténdar de referencia a considerar
23 Derco SpA art.2° letra k) Sesolicita precisar afio del Decreto Supremo N° 55 incorporar luego del guarismo 55, la frase "del afio 1994"
Redaccion Propuesta: "La métrica que se utilizard para la definicién del Estdndar
.. . Se solicita definir bajo que ciclo (Urbano, Mixto o Carretera), sera efectuada la de Eﬁc.iencia jEnergética selm' ?l rendimient.ﬂ energético en kilometros por l.m.DSde
24 Derco SpA art.5%inc1 s - . " Gasolina Equivalente en términos promedio, tomando como base el rendimiento
medicion del rendimiento energético promedio. . ) . . e .
medido en ciclo Mixto, para el total de Certificados de F ion Individual
emitidos o los certificados de cumplimiento del Decreto Supremo N°55."
Debe armonizarse la medicién de metas y su cumplimiento, de manera que no exista
inconsistencia entre metas regidas bajo un prodecimiento (NEDC) y su cumplimiento
medido bajo procedimiento mucho mas estricto (WLTP). Esta situacion se producirdsi,
y dado que la ecuacién de célculo para definir lameta de rendimiento estd basado en el
25 Derco SpA art.5°inc2° ciclo NEDC, ante cambios de ciclo de conduccién no se explique cudl serd el
procedimiento y/o metodologia para obtener la equivalencia en base a alguna
regulacién o normativa internacionalmente reconocida, vigente y actualmente
utilizada entre rendimientos de ciclo NEDC y WLTP. Se requiere que la clarificacién a
este punto seaincorporadaal reglamento.
Redaccién propuesta: inc 3° La formula de cdlculo para el establecimiento del
estdndar de Eficiencia Energética se determinard en consideracién a cada tipo de
Se solicita incorporar Estandares de Eficiencia Energética diferenciados para las|vehiculo diferenciando entre Vehiculos livianos pasajeros, Vehiculos livianos
categorias Vehiculos Livianos pasajeros y Vehiculos Livianos comerciales dado que la|comerciales, Vehiculos medianos o Vehiculos Pesados, en la resolucidn que fije el
26 Derco SpA art.5%inc3° definicion en el Decreto Supremo N°211/1991 asi lo considera, estableciendo limites|referido estdndar para cada afio. Asimismo dentro de esta formulade cdlculo se
de emision diferenciados, lo cual es por lo demas coincidente con la practica|definird el factor por el cual se ponderard el rendimiento de cada vehiuclo
internacional comparada. eléctrico o hibrido con recarga eléctrica exterior, asi como también otros
calificados como cero emisiones, por resolucién fundada del Ministerio de Energia,
el cual no podrd ser mayor a tres."
27 Derco SpA art. 9° i::'og\:;\ta quelaconformacion del Comité Técnico sea obligatoria para el Ministerio de Sustituir luego de la palabra "Energia” Ia palabra "podra” por "debera"
Redaccion propuesta: "Factor: Guarismo o valor de hasta 0,2 Unidades de
Fomento por décima de kilémetro por litro de Gasolina Equivalente.”,
Conforme el DL 2224 establece una multa de hasta0,2 UF por décima de kildémetro por|Redaccién propuesta: "Estdndar: Estdndar de Eficiencia Energética definido por
litro de gasolina equivalente por debajo del estandar definido. Existe inconsistenciaen [resolucién del Ministerio de Energia en kilémetros por litro de Gasolina
28 Derco SpA art.17inc 2° la Definicién "Factor": guarismo o valor de hasta 0,2 Unidades de Fomento por|Equivalente medido bajo ciclo de conduccién Mixto. "
kilémetro por litro de Gasolina. Respecto a las Definiciones "Estandar" y "Rendimiento", [Redaccién pr "Rendimiento: di o0 energético vehicular de cada
sesolicita explicitar que su medicion estard regida bajo el ciclo de conduccién Mixto.  |Importador o Representante de acuerdo con el literal c) del Articulo 15° del
presente reglamento, en kilémetros por litro de Gasolina Equivalente medido bajo
ciclo de conduccién Mixto. "
Se hace mencién a descuentos de multa por nivel de cumplimiento por sobre el|Art 18 incoprorar el siguiente inciso final: "En el evento que un importador o
Estandar de Eficiencia Energética vigente (periodo N+1), sin embargo, no se hace|grupo de importadores pertenecientes a un mismo grupo empresarial segtn se
mencion a si existira crédito por concepto de nivel de cumplimiento por sobre el |(defineen la Ley de Mercado de Valores, hubiesen obtenido un sobrecumplimiento
art. 18. Descuentos de Estandar de Eficiencia Energética vigente (periodo N). Se solicitaincorporar la opcién de|del Estdndar de Eficiencia Energética vigente, que no sea posible imputar a una
29 Derco SpA multa por Crédito por nivel de cumplimiento por sobre el Estandar de Eficiencia Energética|multa vigente, o que habiendo sido imputada a una multa vigente resultare con
sobrecumplimiento vigente para compensar incumplimiento en un periodo posterior, asi como también, latodo un excedente, podrdn a su eleccion, considerar dicho excedente como un
opcioén deintercambio de cuotas de crédito mediante agrupacién entre Importadores o |credito/valor a transar entre los importadores o representantes de marcas en
Representantes de cada marca de modo de incentivar el cumplimiento de la meta a|incumplimiento, o bien imputar el sobrecumplimiento como un crédito en el
nivel deindustria, tal como ocurre en el derecho comparado Europeo. cumplimiento de la meta que se defina para el afio siguiente."
Se solicita eliminar este articulo transitorio, toda vez que por Ley, el reglamento que
30 Derco SpA art. Segundo Transitorio |regula el procedimiento para la fijacion de los estandares, es previo al proceso de
definicion de estandares de eficiencia energética vehicular.
Incorporar luego del punto final, el que pasa a ser punto seguido la siguiente frase:
Seran considerados como un Udnico importador aquellos importadores que
pertenezcan a un mismo grupo empresarial segin se define en la Ley de Mercado de
Valores, respecto de la totalidad de las marcas que comercialicen en el pais.".
daccién pr Los r del ¢ o del estandar de
N - ., . |eficiencia energética serdn losimportadores o los representantes para cada marca
Es importante que se establezca que para el cumplimiento de las metas, se considera B L .
o, L N de vehiculos, y respecto de la o las marcas que comercializen en el pais, que
Importadoray Distribuidora o o tamb\en como un un\?o \mp]ortadm 2 aquellos importadores que pertenzacn a un estuvieren habilitados para emitir certificados de homologacién individual en el
31 art.1°inc2 mismo grupo empresarial segun se define en la Ley de Mercado de Valores, de manera B L ) " . .
Alameda SpA que se consideren todas las marcas que comercialicen en el pais, sin diferenciar por caso de vehiuclos livianos y medianos, o habilitados para emitir certificados
N ! individuales de cumplimiento del Derceto Supremo N° 55 de 1994, del Ministerio
marcas importadas. S o .
de Transportes y Telecomunicaciones, que establece normas de emision aplicables
a vehiculos motorizados pesados quer indica, o el que lo reemplace, en el caso de
vehiculos pesados, en adelante el "Decreto Supremo N° 55". Serdn considerados
como un unico importador aquellos importadores que pertenezcan a un mismo
grupo empresarial segtn se define en la Ley de Mercado de Valores, respecto de la
totalidad de las marcas que comercialicen en el pais."
Incorporar luego de la palabra "importadores" y antes de la frase "o los
representantes para cada marca", la siguiente frase: o grupo de importadores
Es importante que se establezca que para el cumplimiento de las metas, se considera|pertencientes al mismo grupo empresarial segin se define en la Ley de Mercado de
Importadoray Distribuidora también como un Unico importador a aquellos importadores que pertenzacn a un|Valores." Redacciéon propuesta: "b) Estdndar de Eficiencia Energética:
32 art.2° letrab) mismo grupo empresarial segun se define en la Ley de Mercado de Valores, de manera|Especificacion de una meta de rendimiento energético que un importador, o

Alameda SpA

que se consideren todas las marcas que comercialicen en el pais, sin diferenciar por
marcas importadas.

importadores que pertenezcan a un mismo grupo empresarial segun se define en la
Ley de Mercado de Valores, o representante para cada marca de vehiuclos, debe
cumplir para cada tipo de vehiuclos motorizados livianos, medianos o pesados,
determinada y fijada conforme se establece en el presente reglamento."




33

Importadoray Distribuidora
Alameda SpA

art.2° letrac)

Conforme el DL 2224, letra h)inciso 11 letra ii), se solicita se expliciteindicar bajo qué
estandares internacionales en la materia ha sido adecuada gasolina Equivalente asi
como su equivalencia en gramos de CO2 por kilémetro.

daccion pr "c) i quivalente: Unidad de medida equivalente a la
cantidad de energia contenida en un litro de gasolina, medido conforme el
estandar internacional Mﬂ, que permite comparar el consumo energético de
vehiculos que utilicen distintos combustibles o energéticos. De acuerdo al
estdndar internacional [XX]'”, 1 (km/lge) equivale a [n] gramos de CO2 por
kilometro."

W completar campo [XX]con esténdar de referencia a considerar

34

Importadoray Distribuidora
Alameda SpA

art.2° letra k)

Sesolicita precisar afio del Decreto Supremo N° 55

incorporar luego del guarismo 55, la frase "del afio 1994"
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Importadoray Distribuidora
Alameda SpA

art.5%inc1°

Se solicita definir bajo que ciclo (Urbano, Mixto o Carretera), sera efectuada la
medicion del rendimiento energético promedio.

Redaccion Propuesta: "La métrica que se utilizard para la definicién del Estdndar
de Eficiencia Energética serd el rendimiento energético en kilémetros por litros de
Gasolina Equivalente en términos promedio, tomando como base el rendimiento

medido en ciclo Mixto, para el total de Certificados de Homologacién Individual

emitidos o los certificados de cumplimiento del Decreto Supremo N°55."

36

Importadoray Distribuidora
Alameda SpA

art.5%inc2°

Debe armonizarse la medicién de metas y su cumplimiento, de manera que no exista
inconsistencia entre metas regidas bajo un prodecimiento (NEDC) y su cumplimiento
medido bajo procedimiento mucho mas estricto (WLTP). Esta situacion se producirdsi,
y dado que la ecuacién de célculo para definir lameta de rendimiento estd basado en el
ciclo NEDC, ante cambios de ciclo de conduccién no se explique cudl serd el
procedimiento y/o metodologia para obtener la equivalencia en base a alguna
regulacién o normativa internacionalmente reconocida, vigente y actualmente
utilizada entre rendimientos de ciclo NEDC y WLTP. Se requiere que la clarificaciéon a
este punto seaincorporadaal reglamento.
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Importadoray Distribuidora
Alameda SpA

art.5%inc 3°

Se solicita incorporar Estandares de Eficiencia Energética diferenciados para las
categorias Vehiculos Livianos pasajeros y Vehiculos Livianos comerciales dado que la
definicion en el Decreto Supremo N°211/1991 asi lo considera, estableciendo limites
de emision diferenciados, lo cual es por lo demds coincidente con la practica
internacional comparada.

Redaccién propuesta: inc 3° La formula de cdlculo para el establecimiento del
estdndar de Eficiencia Energética se determinard en consideracién a cada tipo de
vehiculo diferenciando entre Vehiculos livianos pasajeros, Vehiculos livianos

comerciales, Vehiculos medianos o Vehiculos Pesados, en la resolucidn que fije el
referido estdndar para cada afio. Asimismo dentro de esta formulade cdlculo se
definird el factor por el cual se ponderard el rendimiento de cada vehiuclo
eléctrico o hibrido con recarga eléctrica exterior, asi como también otros
calificados como cero emisiones, por resolucién fundada del Ministerio de Energia,
el cual no podrd ser mayor a tres."
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art.9°

Sesolicita que la conformacién del Comité Técnico sea obligatoria para el Ministerio de
Energia

Sustituir luego de la palabra "Energia" la palabra "podra" por "deberd"
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art.17inc2°

Conforme el DL 2224 establece una multa de hasta0,2 UF por décima de kilémetro por
litro de gasolina equivalente por debajo del estandar definido. Existe inconsistenciaen
la Definicion "Factor": guarismo o valor de hasta 0,2 Unidades de Fomento por
kilémetro por litro de Gasolina. Respecto a las Definiciones "Estandar" y "Rendimiento",
sesolicita explicitar que su medicion estara regida bajo el ciclo de conduccién Mixto.

Redaccidon propuesta: "Factor: Guarismo o valor de hasta 0,2 Unidades de
Fomento por décima de kilémetro por litro de Gasolina Equivalente.”,
Redaccion propuesta: "Estdndar: Estdndar de Eficiencia Energética definido por
resolucion del Ministerio de Energia en kilémetros por litro de Gasolina
Mixto. "
daccién pr "Rendimiento: di o0 energético vehicular de cada
Importador o Representante de acuerdo con el literal c) del Articulo 15° del
presente reglamento, en kilémetros por litro de Gasolina Equivalente medido bajo
ciclo de conduccién Mixto. "

Equivalente medido bajo ciclo de conduccién
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art. 18. Descuentosde
multa por
sobrecumplimiento

Se hace mencién a descuentos de multa por nivel de cumplimiento por sobre el
Estandar de Eficiencia Energética vigente (periodo N+1), sin embargo, no se hace
mencion a si existira crédito por concepto de nivel de cumplimiento por sobre el
Estandar de Eficiencia Energética vigente (periodo N). Se solicitaincorporar la opcién de
Crédito por nivel de cumplimiento por sobre el Estandar de Eficiencia Energética
vigente para compensar incumplimiento en un periodo posterior, asi como también, la
opcién deintercambio de cuotas de crédito mediante agrupacion entre Importadores o
Representantes de cada marca de modo de incentivar el cumplimiento de la meta a
nivel deindustria, tal como ocurre en el derecho comparado Europeo.

Art 18 incoprorar el siguiente inciso final: "En el evento que un importador o
grupo de importadores pertenecientes a un mismo grupo empresarial segtn se
defineen la Ley de Mercado de Valores, hubiesen obtenido un sobrecumplimiento
del Estdndar de Eficiencia Energética vigente, que no sea posible imputar a una
multa vigente, o que habiendo sido imputada a una multa vigente resultare con
todo un excedente, podrdn a su eleccion, considerar dicho excedente como un
credito/valor a transar entre los importadores o representantes de marcas en
incumplimiento, o bien imputar el sobrecumplimiento como un crédito en el
cumplimiento de la meta que se defina para el afio siguiente."
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art. Segundo Transitorio

Se solicita eliminar este articulo transitorio, toda vez que por Ley, el reglamento que
regula el procedimiento para la fijacion de los estdndares, es previo al proceso de
definicion de estandares de eficiencia energética vehicular.
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Articulo 139, Articulo
159y Articulo 172

Es necesario aclarar si el objetivo de eficiencia energética debe ser cumplido por cada
marca de vehiculo en formaindividual o por todas las marcas comercializadas por el
importador

Articulo 132 - Fiscalizacion. Ct aal io de Transportes y Telecomunicaciones,
dentro del ambito de sus ias fiscalizar el

por parte de los
Importadores y Representantes para cada marca de vehiculos, de los Estandares de Eficiencia

Energética, establecidos conforme al procedimiento regulado en el presente reglamento.
Para determinar el cumplimiento del Estandar de Eficiencia Energética, se calculard la diferencia
entre el estandar vigente y el rendimiento energético vehicular calculado de manera individual

para cada marca de vehiculo representada por el Importador o Representante para el periodo
comprendido entre el 1 de eneroy el 31 de diciembre del afio anterior.
El procedimiento para determinar el calculo de esta diferencia seré definido por resolucion del
Ministerio de Transportes y Telecomunicaciones.

Articulo 152 ¢) Rendimiento energético vehicular calculado de manera individual para cada
marca de vehiculo representada por el Importador o Representante, segun corresponda, en base
de cada modelo de vehiculo indicado en la letra b) y
a la cantidad de vehiculos, diferenciada por modelo,indicada en la letra a), ambos del presente

alp di derado entre el

articulo.

d) Nivel de cumplimiento de cada marca de vehiculo representada por el Importador o
Representante, segun corresponda, del Estandar de Eficiencia Energética vehicular en base al
rendimiento energético calculado
conforme a la letra c) del presente articulo.

Articulo 172 Ren
para cada marca de vehiculo representada por el Importador o Representante de acuerdo con el

nto: Rendimiento energético vehicular calculado de manera individual

literal c) del Articulo 152 del presente reglamento, en kilémetros por litro de Gasolina
Equivalente.
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Articulo 179 - "Factor"

Es necesario aclarar el punto "hasta 0,2UF". ¢Puede este factor ser inferior a 0,2
unidades de fomento? ¢ Cual es la norma para definir este factor? Ademas, es necesario
aclarar si existe un importe maximo de multaa aplicar

[1] Se solicita enviar la presente planilla con sus observaciones y/o comentarios en formato Excel.

[2] Tratdndose de personas naturales, se solicita indicar el género de la persona que formula las observaciones, esto es, femenino o masculino.




